
Anexos al documento base

Junio 2021



ANEXO 1: Estadística de viajeros
ANEXO 2: Datos básicos de la red



ANEXO 1: Estadística de viajeros



Renfe divide sus servicios en Alta Velocidad, Larga Distancia (con uso de la red AV), Intercities convencionales
diurnos (sin uso de la rede alta velocidad) , Media Distancia (que incluye servicio Avant), Cercanías y Feve
(métrico). Aunque en viajeros-km el segmento AVE representa el 48%, la mitad de la demanda, en viajeros sólo
el 6,5%. Por su parte, cercanías representa el 83,7% de viajeros pero en viajeros-km sólo el 25,7%. Media
Distancia supone el 6,3% de viajeros y el 10,4% en viajeros-km. Los sistemas de larga distancia que no son AVE,
es decir los que usan parcialmente la red de alta velocidad y los convencionales que no la usan en ningún caso,
representan un bajo porcentaje en viajeros, 2,3% pero un 15% en viajeros-km.

El recorrido medio de AVE es muy alto, 455 km, y entre 411 y 367 km para los otros servicios de LD. Lo cual indica
poco tráfico de cabotaje. Más que vertebrar España de una forma general, vertebran de forma particular Madrid
con España. Por supuesto proporcionan más cabotaje los sistemas Alvia e Intercity. A esos datos de largas
distancias promedio también contribuye el despoblamiento del centro de España. Destaca el alto
aprovechamiento de los trenes AVE, casi el 90% y las buenas cifras de Larga Distancia en la gama de menos
velocidad, sobre el 65% de aprovechamiento. El recorrido medio en regionales es alto, 101 km y bajo en
cercanías, lo cual es del todo lógico, 19 km. Feve, el sistema métrico de Renfe, hace un transporte que ha venido a
menos y en términos de carga es anecdótico, con un pobrísimo aprovechamiento del 17% de las plazas

Además de Renfe, destacan el relativo peso de Euskotren, FGC y SFM en la cesta de viajeros, con valores en
viajeros que multiplican por 20 los de Feve en viajeros y por 15 en viajeros-km. No hay datos segregados de FGV
porque mezclan los datos de servicios urbanos con los suburbanos.
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Renfe dispone hoy de la red más vasta de su historia,
15.400 km, y la de más calidad. A pesar que el AVE ha  
aportado nuevos 3.400 km, sobre los 12.000 existentes
antes del AVE, la red española es pobre en
comparación con la de países similares.

Las líneas cerradas hasta 2018, descontando las de  
cierre por nueva variante, significaron 3.000 km. Sin  
estos cierres, que no son recientes, puesto que algunos  
de ellos se iniciaron al poco de la guerra civil, la red de  
Renfe alcanzaría el discreto valor de 18.400 km.

Datosbásicos
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Aún así, la red ferroviaria española es escasa, de los  
últimos lugares en el ranking europeo en dotación por  
habitante y superficie (como se indica en en la  
comparativa europea). Hay extensas zonas sin servicio  
ferroviario. Una muy clara es la Costa Brava

Desigual situación de la red 1. Excelente: AV y red
principal de cercanías 2. Mediocre 3. Mala (Feve y
otras Renfe)

Se espera que en breve dejará de haber líneas en mala  
situación. En Cataluña no se conoce ninguna después  
de la rehabilitación de las líneas de la Pobla y  
Puigcerdà
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La mayoría de las vías están electrificadas, el 63%.

El 37% es doble vía y el 63% vía única, y el 17% ancho UIC, el 74% ancho ibérico, el 8% ancho métrico y el 1%  
tiene los dos anchos.
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Oferta ferroviaria

En cuanto a la oferta vemos que el peso en trenes-km  
es similar entre LD+AVE y Cercanías, sobre el 35%,  
seguido a poca distancia por cercanías. El escalado de  
velocidades se proporcional al precio del viaje. Destaca  
que la velocidad de mercancías, 50 km/h, es igual a la  
de cercanías, 48 km/h y sólo algo inferior a regionales.
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Oferta de ferrocarril por segmentos  comerciales

Junio 2021

Anexo 2. Datos básicos de la red

M
Bases para doblar ferrocarril en España

ÁS VIAJES EN TREN, MENOS EMISIONES. 
la demanda del



Datos Alta velocidadferroviaria
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Se ve que en el ránking de los principales corredores por número de viajeros que los de mayor peso  
prácticamente todos tienen Madrid como O/D. Sólo el 7º y el 9º en la clasificación, Barcelona-Valencia y  
Barcelona-Zaragoza, no pasan por Madrid. El siguiente que no pasa por Madrid es el 16º, Barcelona-Alicante.

En cuanto a viajeros por estaciones, Madrid suma 23 millones de viajeros anuales, entre las dos estaciones,  
seguida a mucha distancia por Barcelona, con 10 millones y Valencia, Zaragoza y Sevilla entre 3 y 4 millones.

Pero cuando ponderamos los viajeros de AV de cada ciudad con la población de su área metropolitana hay  
sorpresas. Con captaciones unitarias claramente superiores a la media (en verde oscuro) se encuentran Córdoba,  
León, Cuenca y Antequera (efecto nudo de correspondencia), algo superiores a la media (en verde claro) Madrid,  
Zaragoza, Lleida, Ourense y Palencia, en la media (color naranja) Barcelona, Zaragoza, Valencia, Málaga, Alicante,  
Pamplona, Albacete, Castellón, Salamanca, Santiago y Ciudad Real, y por debajo de la media (color rosa) Girona  
(¡¡¡¡) , Tarragona (lógico por la excentricidad de su estación), Valladolid, Murcia y el resto de ciudades pequeñas  
con enormes diferencias (de hasta 20 a 1) con las ciudades mejor situadas.

Eso lleva a la conclusión, por tanto, que la red de alta velocidad española básicamente sirve a las grandes  
ciudades con pocas excepciones. Pero también indica que el esquema de servicio radial a Madrid debe  
modificarse.

En el siguiente gráfico se ve claramente que el pico de viajeros en Larga Distancia se produjo en 1985 (9.816  
millones de vi-km) y tardó mucho tiempo, muchos años después de la introducción de la alta velocidad, para que  
aquel máximo fuera superado. No fue hasta 2010. Luego subió fuertemente hasta los 15.300 millones de vi-km  
de 2018.

Datos Alta velocidadferroviaria
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Datos Media Distanciaferroviaria



La tabla de la izquierda refleja el pasaje de las 30 principales 
estaciones de Media  Distancia (que incluye Avant). Abajo, estos 
datos se han agrupado por CCAA.

Entre estas 30 principales estaciones, Cataluña tiene el doble de 
viajeros, que las  segundas CCCA, Andalucía, Galicia o Madrid, y 
5 veces más que las dos Castillas.  El resto de CCAA es 
prácticamente inexistente a los efectos de viajeros en este  
segmento.

No hay datos territorializados para la totalidad de las estaciones. 
Pero se sabe  que antes del invento de la Alta velocidad los datos 
se territorializaban. En  aquellos años Cataluña representaba el 
40% del total español. Vemos que el  fuerte desarrollo de la alta 
velocidad regional hace que sea posible que este peso  catalán 
posiblemente se haya visto reducido hasta el 30%. Pero datos 
exactos, no  existen. EL gráfico de flujos principales de la página 
anterior indica movimientos  importantes en el hinterland de 
Madrid porque se aprovecha la alta velocidad  con multitud de 
servicios Avant.

En cuanto a oferta, la MD tradicional representa 2 / 3 del total y 
Avant 1 /3 . Los  guarismos de Feve regional son prácticamente
anecdóticos.

Datos Media Distanciaferroviaria
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Datos Cercaníasferroviarias

Ya se ha comentado que en términos de viajeros Cercanías representa el 84% de viajeros aunque sólo el 27% de la  
oferta en trenes-km. Madrid representa más de la demanda española en este segmento ferroviario, el 55%, y  
Barcelona el 27%. El resto de núcleos no llegan ni al 4% del total cada uno de ellos y entre todos ellos sólo el 15%.  
El fortísimo desequilibrio entre estas dos principales ciudades y el resto se va agravado por la evolución negativa  
que, fuera de Barcelona y Madrid, ha tenido el pasaje en el resto de núcleos de cercanías en el último decenio  
excepto Málaga que registró un pequeño aumento del 20%, frente al aumento del 9% en Madrid , el 10% en  
Barcelona y los aumentos negativos del resto.
De no hacer nada, el servicio de cercanías de Madrid y Barcelona amenaza con llevarse todos los recursos y todos
los viajeros de este sistema general de transporte suburbano.

Junio 2021

Anexo 2. Datos básicos de la red

M
Bases para doblar ferrocarril en España

ÁS VIAJES EN TREN, MENOS EMISIONES. 
la demanda del



Datos servicios nocturnos

Vemos en la tabla siguiente como Renfe ha ido  
abandonando gradualmente este segmento de  
actividad y, ya en 2018 resultaba una fracción casi  
infinitesimal sobre el global del servicio de la  
compañía. Los viajeros de 2018 eran el 20% de 
los d  2011, pero el recorrido medio se mantuvo 
alto, entr  900 y 800 km.

Antes de la COVID quedaban en España sólo cuatro  
relaciones nocturnas que hoy se hallan 
suspendidas a  la espera de la solución a la
pandemia.
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Datos trenes demercancías

Vemos en la siguiente gráfico la decadencia del ferrocarril español de mercancías que se produce en este siglo
XXI. Y se produce a partir de una situación que ya a inicios de este siglo era muy decadente. Se ve que la
penetración de empresas privadas en la expedición de trenes de mercancías ha jugado un papel muy inferior al
que se esperaba. Recordemos que la velocidad media de esos trenes se encuentra sobre los 50 km/h.
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Sistema tarifario

No existe un sistema tarifario general en el tráfico regional o de larga distancia. Existen los clásicos 
descuentos del 20% en v i/V, algunas tarifas promo,... Los sistemas para premiar la recurrencia son los puntos 
que se acumulan y tarjetas de 10 viajes para AVE, AV Regional entre 10 viajes y abonos  de hasta 50 viajes en 
6 meses y una oferta especial para estudiantes, pero no hay un abono Renfe España. Las cercanías están bien 
integradas tarifariamente en las áreas metropolitanas de Madrid, Barcelona y  Bilbao pero no en el resto.

En las tablas siguientes se observa la evolución del ingreso medio por viajero y por viajero-kilómetro en el  
segmento de AVE/Larga Distancia. Vemos como a partir de 2011 los precios unitarios comienzan a descender 
como  resultado de la nueva política tarifaria emprendida por Renfe que descubrió que la forma de ganar 
dinero en alta  velocidad y LD no era con precios altos sino llenando trenes.
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En cuanto a densidad de red ferroviaria por unidad de  
superficie, España se encuentra en la cola de Europa  entre los 
países grandes. Exceptuando Suecia, que  tiene el problema 
comparativo de tener la parte norte  completamente 
despoblada, el ratio español de  densidad se encuentra, entre 
los países de mayor  tamaño de Europa, al 30% del nivel de 
Alemania, al  50% de Polonia e Italia, y al 60% de Francia y
Rumanía.
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Y si analizamos el ratio de dotación de km de línea por habitante sucede lo mismo. Sólo tenemos por debajo a 
los países con mayor densidad  demográfica, como es lógico, Bélgica, Italia, UK,  Holanda y Dinamarca. Pero por 
encima están, entre los de densidad similar a la española, Francia, Polonia y  Alemania, con un 30% más. Se ve 
en el gráfico  siguiente.
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En cuanto a la densidad de circulación de trenes, medida en trenes-km de oferta por km de línea férrea, Holanda
tiene 4 veces más, Austria y UK 3 veces más, Bélgica y Alemania el doble, e Italia y Francia están por encima pero
en un orden similar de magnitud. Peor que España se encuentran los países pequeños.

Comparativa del ferrocarril en España yEuropa
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